Cambios: GEBEM

125.90-133.95 EZEIZA/MINISTRO PISTARINI
TMA 124.90-125.30 BAIRES BUENOS AIRE
TWR 118.60-118.05 SR A
.60-118. EZEIZA BELGRANO®GA - VALOS7A - AGA
ATIS 127.80 SAN ANTONIO6A - PAGONGA
RGE JUNIO 2009 ELEVACION : 67 FT
ANTON \\\
SNT :
D 1177 \*\
3413205 059269 W
/7
(A
N
&
ARSOT
73
18,3 DME EZE
ASADASA
VALOS7A]/ /S EZE
GBEGA EZE __..
QQ%, v D 1165
% 084° M 4 NS 49275 0BB3207 W
o /2
350133 0593733 W
POR DEBAJO DE FL100
|IAS MAX 250 KT

BRINDA SERVICIO DE CONTROL RADAR

3527285 0592102 W <

%

/\ PUNTOS DE NOTIFICACION a
OBLIGATORIOS CUANDO NO SE z

o}

B

[

a




125.90-133.95 EZEIZA/MINISTRO PISTARINI  (SAEZ)
T™A E 124? §:o-125::30: BAIRES ZNBUENOS AIRES/ARGEISI'HNA
119. og STAR PISTA 11

8 . EZEIZA KUKENSA-PAPIX6A-SARGOG6A
ATIS 127.80 KOVUK6A-TENILA
EMERGENCIA 121.50 JUNIO 2009 ELEVACION : 67 FT

ALT. DE TRANS : 3000
rw

KUKEN
N 3410585 0581302 W 000
\g 42 DME EZE

MSA
25NM VOREZE

POR DEBAJO DE FL100
IAS MAX 250 KT

NIL
0575002 W

Cambios: Nueva edicién




125.90-133.95 EZEIZA/MINISTRO PISTARINI {
™A E 12490.128.80 BAIRES BUENOS NRESééARRGEm
TWR 118.60-118.05 EZEIZA g
NS 5780 B N RN Q2R AXENR
[EMERGENCIA____ 121.50 DICIEMBRE ELEVACION : 67 FT
N~ PAGON =" JALT. DE TRANS : 3000
395516 S 0584314 oW
. = & . o
ANTONIO 3000
D 17,7 _ '
3413205 0592629 W ] MSA
25NM VOREZE g
S ——o ~
2N N
v 2\, S
wmsﬁﬁfmw o 2By
RMEEZE Co BN\
SNT6B :
2
POR DEBAJO DE FL100
IAS MAX 250 KT
350452 S 0582644 W
N, T6DME EZE ~ X
3501395 0593733 W ¥ O 3
GBEéB]\ %
ASADAGB ©
VALOS6B Ll
% Y
ASADASB i‘}g
VALOSé6B

\ A
AE 3525458 thkarIaW
3636515 GBI W

=
\ z
\ Qé\/\%’ g § GBE —T.:

0,
B

3527285 0592102W

/\ PUNTOS DE NOTIFICACION I~ e
OBLIGATORIOS CUANDO NO SE asaat T esew
BRINDA SERVICIO DE CONTROL RADAR

DIRECCION DE TRANSITO AEREO




D053, ISTRO PISTARINI  {SAEZ)
™A E124.9o-125.30 BARES EZEIZA/MIN U OS(AIRES
AT\T\FR ”gﬁﬁg'os EZEIZA KUKEN6B PAPIX6B SXRGOZS
ATIS 127.80 ROVUKGR TERILEB
[EMEroENCR——171.50 ENERO_2009 ELEVACION : 67 £T
N acooneecooas ALT. DE TRANS : 3000

W

o)

3000

MSA
25NM VOR EZE

GESTA
350452 5 0582644 W
16 DME EZE

POR DEBAJO DE FL100
IAS MAX 250 KT

Cambios: Nueva edicién




MINISTRO PISTARINI (SAEZ)
EZEIZA

IAC N° 1

Aproximacién frustrada: ASC hasta 500 f, viraje por derecha HDG 125° ASC
para 3000 ft 6 segun instrucciones del ATC.
Missed approach: Climb to 500 f, right turn HDG 125° climb to 3000 ft or as

ILS Z RWY 11
ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR TZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50
LOC 'PC FINAL APCH CRS MNM ALTD 6.7 D CAT Il / CATIILA AD El 67\ 8°W ANO 2015
' De acuverdo a CAT ev- .
110,1 110° 2200" (27138)| “According o CAT |THRElev. 62

O]

3000'

directed by ATC.

MSA 25 NM VOR EZE

1100
17,5 DME/GI B
FL 50
IAS MAX EN
ESPERA 210 KT
2900

| 34°
45

~1 100
- IAF 0
| =
o) IF
52 920ME/GP

? MATANZA

400

4353
A

EZEIZA
EZE - - -
D 116,5

344927 S 0583207 W

Requiere DME "PC"

| 3
55'
1 0 1 2 3 4
— Ll | | | | INM
| 58°45 58°35' 58°25'
N O Y
TA 3000] ESPERA MAS BAJA MM 500" | 3000
5 oM 0.6 DME/GP
FL 50[\ 3,9 DME/GP 315" Rm 125°
IAF 77 1350° 1253)
ARSOT O° RA 269"
17,5 DME/GP 2200 o MAPt
110 I'M v
IF 0,1 DME/GP 60'
920ME/GP &7 DME/CP 7 162' 7
700 (100) 0"
5 RA102' AA0 Y500
5 < RDH 56'
H Y 28 33 05 01 THR62
qu DIRECTA PISTA 11 / Straight in RWY 11 PARA USO EXCLUSIVO
2| — ILS CAT Il ILS CAT Il A O?JE(SUlewcggl A
o N S :
5| < |DA162 DH 100 NO REQUERIDO ACFT CERTIFICACION HABILITANTE
<Y VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS | PILOTOS HABILITACION ADICIONAL
S USE ONLY FOR
EBi NO NO CAT Il & CAT Il A
ol | REQUIREMENTS:
§c| RVR350OM Jaytorizapo | RVR200M 1 syrorizapo i
; ] RATED PILOTS
'_g GS KT 90 100 110 120 130 140 150
g OM - MM 3,3NM 2:12 1:59 1:48 1:39 1:31 1:25 1:19
Ol FPM 470 520 580 630 680 730 790
7 ENERO 2016 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT A 1/16
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) IAC N° 2
ZEIZA

ILS Y RWY 11
ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50
LOC 'pC’ FINAL APCH CRS MNM /'\LTD 6.7 E? DeCC;\CTu!r/dCOA; ‘EQT AD Elev. 67" |8W ANO 2015
110,1 110° 2200'(2138) According to CAT | THRElev. 62"
Aproximacién frustrada: ASC hasta 500 #, viraje por derecha HDG 125° ASC @)

para 3000 ft o segin instrucciones del ATC.

Missed approach: Climb to 500 ft, right turn HDG 125° climb to 3000 ft or as 3000
directed by ATC. MSA 25 NM VOR EZE
— SIN ESPERA
— MM
e MATANZA
580 9
340 * AYPS
5 IF 453 Im—, 400
92DME/GP SN el [ eeees
L 353
A}
o 216
L 410
166" . 308 .
NN
%g- A
~ 282'

B Ll | | | | |NM
— 58° 45 58°35 56°25'
T S N Y | | ! | T N O R Y B
; 500" | 3000
TA 3000 IAF ‘
EZE Rm 125°
Gpgo T NIVEL
o MM || TRANSICION
2200 c/o %‘LM 06DME/GP  MAPH || 7
~ 7 oM 315" M O
IF 700 39 DNE/GP (253) 0,1 DME/GP | f\,‘)
92DME/GP 6,7 DME/GP RA 269 162" | N\
10 DMEAOR 135 100 | .  Q°*500
(1288) RA 102_'_“‘,‘\\
g \ 2 RDHss
E= NIV 28 33 05 01 THR&2
N DIRECTA PISTA 11/ Straight in RWY 11 PARA USO EXCLUSIVO
= ILS CAT I ILS CATIII A CAFIE&'U‘;T('J'S‘ A
0| . S :
g S DA 162 DH 100 NO REQUERIDO ACFT CERTIFICACION HABILITANTE
S VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS  |PILOTOS HABILITACION ADICIONAL
s USE ONLY FOR
=B NO NO CAT I & CAT Il A
qc RYR3SOM | surorizapo | RYR200M 1 uyrorizapo| — requirRements:
S—— CERTIFIED ACFT
Z|D RATED PILOTS
SIGS KT 90 100 | 110 120 130 140 | 150
£[ OM - IM 3,8 NM 2:32 | 2:17 | 2:04 | 1.54 1:45 138 | 131
SlFeM 470 520 | 570 630 580 730 | 780

7 ENERO 2016 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT A 1/16
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Aproximacién frustrada: ASC hasta 500 ft, viraje por derecha HDG 125°ASC
para 3000 ft o segun instrucciones del ATC.

Missed approach: Climb to 500 ft, right turn HDG 125° climb to 3000 ft or as
directed by ATC.

MINISTRO PISTARINI (SAEZ) IAC N° 3
ZEIZA ILS X _RWY 1
ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50

Loc 'pC’ FINAL APCH CRS MNM ALTD 6.7D CAT 11/ CATIIA | AD Eley 67" |8°W ANO 2015
\ | D do a CAT ,
110,1 110° 2200° (2138)| ecording 1o CAT |THR Elev. 62

O
3000

MSA 25 NM VOR EZE

9,2 D%EE/GP 6,7 DME/GP

CIRCULACION VISUAL AL SUR
DEL EJE DE PISTA 11/29

2000 4 100 ARSOT
0
— 7 le]
17,5F|IE)A5A(§/GPA 10 .
IAS MAX EN Requiere DME "PC
ESPERA 210 KT MATANZA
2900 ?
3 580 i53 A 400
45 453
| A oM MM
~ 1 oo— ) o 353
" IAF
| =
0 Q IF
fg 92DME/GP 6,7 DME/GP
B A5
B 344927 S 0583207 W
| 340
55!
1 0 1 2 3 4 5
Ll | | | | I NM
- 58° 45 58°35' 58925
I T e e O et o O N
TA 3000 ESPERA MAS BAJA 500" | 3000
FL 50 ‘ /'
FL 50!\ oM MM Rm 125
7700 Goge 3,9 DME/GP 0,6 DME/GP
ARSOT 2200
17,5 DME/GP \_1 10°

Cambio: Nueva edicién. Change: New edition.

NM 2,8 33
DIRECTA PISTA 11 /Sfroighf in RWY 11 CIRCULACION

— ILS COMPLETO LOC VISUAL

< [DA 262 DH 200'| MDA 460’ MDH 398'

) VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SINALS CATIMDA| MDH | VIS
A A 2000 M
| L 1 610" | 543'

5 | 800 M 1200 M 1600 M 2000 M B P—
[C | RVR550M 2000 M 2400 M C | 800" | 733" |3700M
D 2400 M 2800 M D | 900" | 833" |4600M
GS KT 90 100 110 120 130 140 150

OM - MM 3,3 NM 2:12 1:59 1:48 1:39 1:31 1:25 1:19

FPM 470 520 580 4680 730
7 ENERO 2016 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT A 1/16
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) IAC N° 4
EZEIZA ILS W _RWY 11

ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50

LOoC 'PC! FINAL APCH CRS MNM ALTD 6.7D ILS DA (H) AD Elev. 67" 8°W ANO 2015
110,1 110° 2200'(2138) 262'(200) |tHRElev. 62

Aproximacién frustrada: ASC para 500 ft, viraje por derecha HDG125° ASC para
3000 ft 6 segun instrucciones del ATC.

Missed approach: Climb to 500 f, right turn HDG 125° climb to 3000 ft or as
directed by ATC. MSA 25 NM VOR EZE

@]
3000

- SIN ESPERA

| MM MATANZA
L5800 T T ?
400"

ILS/DME —
1-1 .O-, 1. 7‘\ 353

, A4I0
216 L a0 A
A 6 /_\308

.. " 282

— C/D 274°

‘ S A480

A 3 ’7350
N

580‘ 35
! !

.
A 5(')0‘ 3000'

|| NIVEL
c/D 274° || TRANSICION
10 NM {

oM M
3,9 DME/GP 0,6 DME/GP /\ZAéPf Il r\'f)

! 2 0 ¢
5 || x%
20 | 440" X'500

CIRCULACION VISUAL AL SUR o,

DEL EJE DE PISTA 11/29 | ROHS56

22000

10 DM/IENOR 6,7 DME/GP

NM 2,8 33 0,6 THR 62'

DIRECTA PISTA 11 /Straight in RWY 11 CIRCULACION

ILS COMPLETO LOC
DA 262 DH 200'| MDA 460’ MDH 398' VISUAL

VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS CATIMDA| MDH | VIS

1600 M 2000 M 610" | 543 |2000M
800 M 1200 M

2800 M
RVR 550 M 2000 M 2400 M

o0 |wm| >

800" | 733" |3700M
2400 M 2800 M

dolol=/>] cat

900" | 833" |4600M
4 90 100 110 120 130 140 150

OM-MM_ 3,3 NM 2:12 1:59 1:48 1:39 1:31 1:25 119

Cambio: Nueva edicién.Change: New edition.

FPM 470 520 580 630 680 730 790
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MINISTRO PISTARINI(SAEZ)
EZEIZA

IAC N° 5
Ll o GNSS Z RWY 11

ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50
L c FINAL APCH CRS LO 'OC' MDAH) |ADEen. 67 |8°W ANO 2015
305 110° 1350'(1288) 460' (398) |THRElev.  62'
Aproximacién frustrada: Viraje por derecha HDG 125°, ASC para 3000 ft 3
6 segun instrucciones del ATC. 3000
Missed approach: Right turn HDG 125°, climb to 3000 ft or as directed by ATC. MSA 25 TNRIVOR EZE
R29,
1100 2000
18,3 DMEAOR 2
FL 50
IAS MAX EN
ESPEQRA 210 KT MATANZA
900 Q
734‘0 Z\580’ c U R 400
45 A3 305
= IF :
10 DMENVOR 344901 S 0583353 W N ’
B A353
IAF 1100 A
L 5 oK A 216 ‘
va 7,5 DMEVOR . A4I0
| C% A6 K 08 :
- .. 282
| ’~‘ ,
PN A 480
B A2
/.\ ~~~,
- <50
- ~§~
~,
34° R
[ 55
— 1 0 1 2 3 4
Ll | | | | | NM
58° 45' 58°35' 58°25'
e R N N N [ [ T [
‘ IAF EZE 3000
TA 3000 oc MAP}
18,3 DME/VOR C
FL 56V 4,3 DMEAVOR 1,5 DMEAVOR R 125
ESPERA MAS BAJA 1350 460
(1288) (398)
FL 50 7 IF 76
700 _10 owenvor
2200° * oy
7,5 DMENOR 11 1429
CIRCULACION VISUAL AL SUR 0e ---"
| DELEJE DE PISTA 11/29
E IR 27 34 06  THR62
2% DIRECTA PISTA 11/ Straight in RWY 11 CIRCULACION
. = L | o GNSS VISUAL
45 [ MDA 460 MDH 398'
fcj VIS ALS VIS SIN ALS CATIMDA| MDH | VIS
g A A 2000 M
3 1600 M 2000 M 610" | 543
< B B 2800 M
g C 2000 M 2400 M C | 800" | 733" [3700 M
2D 2400 M 2800 M D | 900" | 833" |4600M
koG 50 100 10 120 130 140|150
gloc. Ca.4nMm 216 | 2:02 | 151 1242 | 1:34 | 127 | 1:21
O
7 ENERO 2016 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT AT/15
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ)
EZEIZA

IAC N° 6
LI o GNSS Y RWY 11

ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127,80 119,90 120,45 118,60 118,05 121,75 121,50
lc FINAL APCH CRS LO 'OC MDA (H) AD Elev. 67" |8W ANO 2015
305 110° 1350'(1288) 460' (398) |THREley. 62'
Aproximacién frustrada: Viraje por derecha HDG 125°, ASC para 3000 ft i ‘
6 segun instrucciones del ATC. 3000
Missed approach: Right turn HDG 125°, climb to 3000 ft or as directed by ATC. | jusa 25 NMVOR EZE
SIN ESPERA .
C=e=e MATANZA
| 305 9
340 4580 3449015 0583353W A
— 45 N o 400
| IF 53N locziz
10 DME/VOR 330 353
| 11 3448175 0583800 W A
o
= 0% MAPE A 216
7,5 DMENVOR . ) 166 ana AN410
| A ‘ A308
R2/76 A/B %77° COA”
— D 274 “ 282'
R273 ¢/ RN
— l RN A 480
/ * 302 -
— 10 DME/VOR < 507 AR .~
A 597 EZEIZA :
. A ez - oo 318 ‘7250
| D 116,5 “;~
34 344937 5 0583207 W LN
|55
[— 1 0 1 2 3 4
Ll | | | | | NM
| 5845 | 56° 35 | 58° 25 |
| | | | | | | | |
TA 3000 3000
1AF
EZE \veL Rm 125°
A/B 277° || TRANSICION
2200 C/D 2747 MaP I
10 DMENOR :E\F 7700 _ #BOMENOR  TSDNENOR | >
| | O ==
IF 7,5DMENOR 490 .25
CIRCULACION VISUAL AL SUR 1350 et
<| DEL EJE DE PISTA 11/29 (1288) “w
3| Nm 27 34 08 THR 62
z DIRECTA PISTA 11/ Straight in RWY 11 CIRCULACION
= LTo GNSS VISUAL
45 | MDA 460 MDH 398
e VIS ALS VIS SIN ALS CATIMDA| MDH | VIS
EDN A 2000 M
0|
e 610" | 543
s 1600 M 2000 M B p——
gl c 2000 M 2400 M C | 800" | 733 |3700M
i D 2400 M 2800 M D | 900" | 833" |4600M
o] GS KT 90 100 11 120 130 140 150
g OC-C34NM 2:16 2:02 1:51 1:42 1:34 1:27 1:21
@]

7 ENERO 2016 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA
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PANS-OPS  Cambios: Identificacion FIX IF  Changes: FIX Ident. IF

EZEIZA MINISTRO PISTARINI(SAEZ)

BUENOS AIRES

Carta de aproximacion por instrumentos

Instrument approach chart

RNP RWY 11 (LNAV/VNAV)

ATIS EZEIZA APP EZEIZATWR EZEIZA GND EMERG
127.80 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
RNP FINAL APCH CRS MNM ALTD VUPAN LNAV/VN AV DA (H) ADElev 67 8°W_(2016)
110° 1700 (1638’) 320" (258') THRElev 62’
Aprox. frustrada: ASC a 3000', cruzando 1000’ virar por DERECHA DIRECTO a NEVLO.
Missed approach: Climb to 3000', crossing 1000" turn RIGHT DIRECT to NEVLO. 3000'
Para sistemas Baro/VNAV no compensados, aproximacion | For uncompensated Baro/VNAV systems, approach not
no autorizada debajo de -5°C o sobre 40°C. authorized below -5°C or above 40°C. MSA 25 NM ARP
I T

T T T T T T
B 58050

T T T T T T T T T T T
58°40'

T
58°30"

T T
5820 |

340407 |

(IAF)
ARSOT N
- FL0O50 (IF) =
| IASMAX 220 KT IMBOD B
2500' (FAF)
L oo S VUPAN :
B 74 1700' N
1100 RW11
B 50 |
B B |
o . ,1000°
| = ~ U |
5‘ 34050
- . —]
‘
A )
| \‘ ]
- SIN ESCALA -
NOT TO SCALE
B (MAHF) N
NEVLom
B g |
B £ B |
o Y9
i s 1oy i
L1 0 1 2 3 4 5 v |
NM 35200’
T T O e Y O |
9 FAF
3 IMBOD
TA 3000 B VUPAN
-l
I
I .
[ [ VPA 3,00
! ! 200 RWIL _ TCH 56'
I
| | P
l | '—_"'T’ RWY11
: : T Elev. 62
10 5 0
DIRECTA RWY 11 / Straight in RWY 11
LNAV / VNAV LNAV Circulacion visual N.A.
E DA 320' DH 258’ MDA 460" MDH 393’ Circle to land N.A.
VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS Se requiere certificacion:
A Certification required:
B | RNP APCH (LNAV), 6
| 800 M 1300 M 1100 M 1800 M APV / Baro VNAV (LNAV-VNAV)
€| RVR600 M
D
GS KT 90 |_100 110 120 130 140 150
FAF - THR11 5.0 NM 320 | 3:.00 | 244 2:30 2:19 | 2:08 2:00
FPM (3.0°) 478 | 531 584 637 690 743 796

11 OCTUBRE 2018

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA
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Cambios: Simbolo AD - Aproximacion frustrada. Changes: AD symbol - Missed Approach.

MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

EZEIZA ILS Z RWY 35
ATIS BAIRES CTL | EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127.80 ]125.90 133.95 124.90 125.30] 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
LOC 'EZ' FINAL APCH CRS MNMALTD 6.5 EZ ILS DA (H) AD Elev. 67" 8° W (2016)
108.7 3510 2200' (2133)| 267" (200) |TREe. 67"
Aproximacién frustrada: ASC para 600 ft HDG 351°, virar por izquierda para interceptar
R 290 EZE hasta ARSOT 3000 ft, HLDG y seguir instrucciones del ATC. O]
Missed approach: Climb to 600 ft HDG 351°, left turn to intercept EZE R290 until ARSOT 3000
3000 ft, HLDG and proceed as directed by ATC. MSA 25 NM EZE
B ARSOT
— 3000’
MATANZA 0299 ; D18.3 EZE
| | DME REQUERIDO LM 10 A
A 400 ) ~
| 108.7 EZ MM o
’ MH4 300, T
. 353
’,—--N\ 7: 29¢°
| PRd A S , SIN ESCALA
e 600 /% 26 NOT TO SCALE
B = = Rego K4 A8
e 166 "en
50' o EZEIZA k D6.5 EZ
— 116.5 EZE D1.2EZE
B ' OM
| 474 N D3.6 EZ
7K D4.2 EZE
N
e i ez <4
. Q
Ar) ° - D7.2 EZE A
GESTA I X N
D154EZ | Z|g2 J
D16.0 EZE § ‘E_ i; g (IF)
w < 5 D9.7 EZ 1 12 3 4
@ = D10.3 EZE Lol 11 1 | INM
@8 (IAF)
Y 058° 35 de GESTA 058° 20"
- [ I N IR R ] L1 ] L1 L1
TA 3000
CIRCULACION VISUAL
AL OESTE DEL EJE DE RWY 17/35
D DAEZ
0.5 '
D1.2 EZE 2200
267 Do.7 EZ
"‘~--_ (200) 51° D10.3 EZE
I
TCH53'
NM THR67 05 3]
lLS/D\gE{\iETA RWY 35/ Straight in RWY 35 — Circulacién visual NA
— .
Circle to land N.A.
<C |DA267' DH 200'|MDA®610' MDH 543'
v VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS CATIMDA[MDH | VIS
A A . . b7oom
5] 2000 M 2700 M 5 610" | 543 Y
|~ | 800 M 1200 M :
C 2900 M 2900 M C |800 733" |3700 M
D D |900" | 833' [4600M
GS KT 90 100 110 120 130 140 150
OM-0,5DME_3,1 NM] 2:04 1:52 1:42 1:33 1:26 1:20 1:14
FPM 470 520 580 630 680 730 790

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS -DNINA-
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Cambios: Simbolo AD - Aproximacion frustrada. Changes: AD symbol - Missed Approach.

MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

EZEIZA ILS Y RWY 35
ATIS BAIRES CTL | EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127.80 ]125.90 133.95 124.90 125.30] 119.90 120.45 118.640 118.05 121.75 121 50
LOC 'EZ' FINAL APCH CRS MNM ALT D 6.5 EZ ILS DA (H) AD Elev. 67 8° W (2016)
108.7 3570 2200" (2133)| 267" (200) |TREev. 67
Aproximacion frustrada: ASC para 600 ft HDG 351°, virar por izquierda para interceptar
R 290 EZE hasta ARSOT 3000 ft, HLDG y seguir instrucciones del ATC. O}
Missed approach: Climb to 600 ft HDG 351°, left turn to intercept EZE R290 until ARSOT 3000
3000 ft, HLDG and proceed as directed by ATC. MSA 25 NM EZE
MATANZA ARSOT
ILS/DME % / ~Rego D163 EZE
— 108.7 EZ 400 1104
o mmse Y ~
| M}AX\’V S
- =S A 353 Miig 210 KT
| L N . 3000
e g KZM’ 29¢°
T Ro A SIN ESCALA
| ~ Ragg 7;(766’7‘7&303 NOT TO SCALE
o 282"
‘ EZEIZA k Do.5EZ
D \
— 116.5 EZE D1.2 E2E
B EZ
| A D4.2 EZE
474 Q FAF) /.
— W) D6.5 EZ (4%
- D7.2 EZE QD
| [o'e) N
N N
| ° 1 2 3 4
SR ol 11 T 1 Tnm
o (IF)
35
— o0 Do.7 EZ
00 D10.3 EZE
| J
12
058° 40' JW 058° 30 058° 20"
i I N T A T TR N Y N N B A e 4 a4 3 1 4 4 4 1 1
; IAF )
TA 3000 EZE CIRCULACION VISUAL
AL OESTE DEL EJE DE RWY 17/35
DA 2200'
Do.5 EZ
- s
T s 200 \° - De.sEz (LD97E
-._% 35 ?%0739 oeSEL Di03EZE
TCH 53 ]
NM THR67 0,5 3,1 29
DIRECTA RWY 35/Straight in RWY 35 . e
Circulacion visual N.A
- ILS / DME LOC / DME Circle to land N.A
< |DA 267' DH 200'| MDA610" MDH 543' o
) VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS CATIMD A| MDH | VIS
A A i . 2700 m
1 2000 M 2700 M 51610 543 2900 M
| — | 800 M 1200 M
C 29200 M 2900 M C | 800' 733' |3700 M
D D | 900' 833' |4600 M
GS KT 90 100 110 120 130 140 150
OM - MAPI._3,1 NM 2.04 T:52 T:42 T:33 1:26 1:20 114
FPM 770 520 580 &30 580 730 790
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Cambios: Simbolo AD - Aproximacion frustrada. Changes: AD symbol - Missed Approach.

MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

EZEIZA LO RWY 35
ATIS BAIRES CTL EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND | EMERG
127.80 [125.90 133.95 124.90 125.30] 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
(O "OA" FINALAPCH CRS | MNM ALT oA MDA (M) AD Elev. 67 & W (2016)
270 3510 1250' (1183)| 610" (543) |REer. 67"
Aproximacién frustrada: ASC para 600 ft HDG 351°, virar por izquierda para interceptar R290)| [
EZE hasta ARSOT 3000 ft, HLDG y seguir instrucciones del ATC. 2000
Missed approach: Climb to 600 ft HDG 351°, left turn to intercept EZE R290 until ARSOT
ft, HLD i ATC.
3000 ft, G and proceed as directed by ATC. MSA 25 NM EZE
MATANZA ARSOT
B % <R29y 3000’
A = D18.3 EZE
— DME REQUERIDO 400' 710"\
AX1 Min S
B - 353' 210
T8 PR N 1216 29¢°
— Se=—— 600 '\;7‘ SIN ESCALA
| ~ ~ Regg x X A NOT TO SCALE
. h ‘*}\\‘t; 166" IN"308
_35‘ : 8 282'
50 —EZEIZA D1.1 EZE
— 116.5 EZE
| — 320’
302 A
B : Lo
= A 270 OA
— 474 el w D4.2 EZE
Q) 65}
~ Py &
B O» -° (3%
- N
= oo P S
o — O
° oo
= R
D10 EZE \ AF)
B > 0 1 2 3 4 5
350 D10 EZE Lod 1T T 1 I\
00' ey
| Py
58° 40' V8, 58030 58°20'
el HE N R NN N N N TN A T T . A N T T T T I T T N [ N R |
TA 3000 BE CIRCULACION VISUAL
AL OESTE DEL EJE DE RWY 17/35
b 2200
FAF
D10 EZE
‘~-~~~.
NM THR 67' 0.4
DIRECTA RWY 35/Straight in RWY 35 ] .
Circulacion visual N.A
> LO Circle to land N.A
< MDA 610 MDH 543’ rele foand A
) VIS ALS VIS SIN ALS CATIMDA[MDH | VIS
A A : . |2700m
— 2000 M 2700 M 610" | 543
B B 2900 M
C 29200 M 2900 M C | 800’ 733" [3700 M
D D | 900' 833" [4600 M |
GS KT 90 100 110 120 130 140 150
OA - MAPt 3.2 NM 2:00 1:48 1:38 1:30 1:23 1:17
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

EZEIZA VOR Z RWY 29
ATIS BAIRES CTL | EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG.
127.80] 125.90 133.95 124.90 125.30 | 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
VOR EZE FINAL APCH CRS MNM ALT D 8 EZE MDA (H) AD Elov, 57 5° W (2016)
116.5 286° 2200 (2133) 580' (513) [THREer.  66'
Aproximacion frustrada: ASC para 3000 ft interceptando R290 DCT ARSOT,
HLDG y seguir instrucciones del ATC. &
Missed Approach: Climb to 3000 ft joining R 290 DCT ARSOT, HLDG and proceed as 3000
directed by ATC.
MSA 25 NM _EZE
ARSOT 743"
R 3000'
0 . DiBSEZE ‘
0°—a A
1 M/N ~
g ) )
MHA 3000 DME REQUERIDO
290°
SIN ESCALA MATANZA ,
NOT TO SCALE o A7 5041
’ A
— 453 7&400’
| A
353’
| A
216
i ek PV - 308
B 290¢, 1665 282. 4
0°~o -7X AN 330}‘ (FAF)
B (IAF) . MAPt : D8 EZE (IF)
s o EZEIZA A D1.4 EZE Das EZE <906° ~ D10 EZE
116.50 EZE| 302 _Ri10e \ _Rios
- o mmee e i 7\ = \, \ u();, =S
B 320"~ )8 v 7o
A 2 &
B 474' 7
| 34° \
55
T 101 2 3 4 S .
S5 ool 111 ] 2%
sl (3%
g Q
s S
<< N
sl 58° 40' 58° 25' 58°10'
2\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\I\\\\\\\\\\\\\\\
5| [TA 3000 \AE
3 NIVEL TRANSICION
g \
> 1060 FAF IF
a 6 ———_DSEZF DuwEZETET
< D3.8 EZE R —— 2200
3 886’ 331°
5 D14 EvE o 5 2P -
1.4 o 5
5 ‘-__~~ g & ¥\
. -~
P ~<PE 0%
i
E NM THR 66' 06 24 40 2
5 DIRECTA RWY 29 /Straight in RWY 29 ] o
g VOR/DME Circulacion visual N.A
1 L .
5 < [ VDA 580' MDH 513 Circle to land N.A.
b VIS CATIMD A[ MDH [ VIS
| A
={ M 2600 M (A
_g B B Circulacion visual N.A
elc C Circle to land N.A.
EJC | 5 | C |
rﬁ D 800 M D
sl 90 100 110 120 130 140 150
E| FAF - MAP: D 6.6 NM_| 4:20 3:54 3:33 | 3:.15 3:00 2:47 | 2:36
o
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Cambios: Simbolo AD - Aproximacion frustrada. Changes: AD symbol - Missed Approach.

MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

EZEIZA VORY RWY 29
ATIS BAIRES CTL | EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG.
127.801125.90 133.95 124.90 125.30 | 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
VOR EZE FINAL APCH CRS MNM ALT D 8 EZE MDA (H) AD Elov 47 5° W (2016)
116.5 286° 2200 (2133) 580" (513) |THRElev.  66'
Aproximacion frustrada: ASC para 3000 ft interceptando R290 DCT ARSOT,
HLDG y seguir instrucciones del ATC. O] ‘
Missed Approach: Climb to 3000 ft joining R 200 DCT ARSOT, HLDG and proceed as 3000
directed by ATC.
MSA 25 NM EZE
ARSOT 743'
R 3000'
0, . DiB3EZE ’
10°— 4 A
%}%1 ~ Q
HA 3000,
290°
SIN ESCALA MATANZA ,
NOT TO SCALE A7 o
- 453 400"~
A
353
B A
B < 5 7"\276’ -
= = o 166'K 294 K308 oa0,
%0 -%&_ RRA 3307\ (FAF) ")
B d Ds EZE IF
B 5—EZEIZA ADIAEZE Do EzE 2860 -1p_ D10 EZE
i 116.50 EZE| 302 Rioe
o mmee . | A A
= A 320 (IAF)
| 34° 474’ UPOMA
55 3000'
= D16 EZE
"%
- »
W 101 2 3 4 5
- /S bt 1TV TNM
- 58° 40' 58°25' 58°10'
A T O T T T N T I [N TN N I I [N S T I T A N TR FN N A [
TA 3000
EZE
IF
D10 EZE
2200
i
; FAF
MAPt 819) T )
< D1.4 EZE M& EZE
~~~~~ 580 60
~geo_ B13) 'l?’
~.|_/
NM THR 66 0.6 24 0 2
DIRECTA RWY 29 /Straight in RWY 29 Girculacion visual N.A
— VOR/DME II’CC'U 7CIOI’1, VISUZ ) .
< [ MDA 580 MDH 513 irele to land N.A.
© VIS CATIMDA|[ MDH | VIS
A A
= 2600 M | 7|
B B | Circulacién visual N.A
C C Circle to land N.A.
D 2800 M D
GS KT 90 100 110 120 130 140 150
FAF - MAPH: D 6.6 NM__ | 4:20 3:54 3:33 | 3.5 | 3.00 | 2:47 | 2:36

31 ENERO 2019

DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA

AMDT AIRAC 2/18

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS -DNINA-



MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

Carta de aproximacion por instrumentos

EZEIZA Instrument approach chart RNP RWY 35 (LNAV/VNAV)
ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127.80 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
RNP FINALAPCH CRS | ALTITUD MNM POSRA| LNAV/VNAV DAH) | AD Elev 67' 8° W (2016)
352° 1750 (1683)] 400 (333)] THREev 67’
Aproximacién frustrada: ASC en curso 352° hasta EZ684, virar a la izquierda en curso 286° hasta ARSOT
ascendiendo a 3000 ft, HLDG y seguir instrucciones del ATC. (Gradiente MNM 4.0%).
Missed approach: Climb on track 352° to EZ684, turn Jeft on track 286° to ARSOT climbing to 3000 ft, HLDG and|
proceed as directed by ATC. (MNM gradient 4.0%). 3000'
Para sistemas Baro/VNAV no compensados, For uncomensated Baro/VNAV systems, approach
aproximacion N.A. debajo de -5°C o sobre 40°C. N.A. below -5° or above 40°C. MSA 25NM ARP
(MAHF) | L [ I T T T I (N
°40' SAR 09 58°20/ ]
ARSOT [ 58740 MATANZA SAR 09 58°20
110,
MH ANM @ ) ST 286°
MAX 5 3000 180~ E2684
290" = 9
/A o
S|g ESOC/;I(_:A 366 o
INOT T ALE =
— RW35 cho VARELA
— 235\ LONGCHAMPS LPAIARO 34°%50°
LA CAIDA —
— 320' A o @ s
L o\&y =
A "V (FAF [
L P nd (FAF) 2
B <> POSRA =
' 4
= 1750 IAF MAX 220KT <
IF MAX 180KT 3
— (7] =
PAT 2
=)
- (IF) : g
—— MOSGI B
35°00' '
. MARCACIONES: MAGNETICAS 2500’ Q ui
DISTANCIAS: MILLAS NAUTICAS —
| ALTITUDES, ELEVACIONES =
Y ALTURAS: PIES 0 3
- e 2\ et :
ALTITUDES, ELEVATIONS IAF ° GESTA &
— AND HEIGHTS: FEET (IAF) FLO50 &S °
| R I GESTA S i
el 1111
I
= FLOS0 SIN ESCALA g
58°40'| 58°20'|  |NOT TO SCALE
I I Y I | I I I | | | | | | |
TA 3000
FAF IF <
POSRA MOSGI Z
"5'\‘7%\./ 1750' 2500" g
4 LNAV/VNAV _I | >
S ' (<]
g 5.2% (3- 0%) 52° — ©
5 e A 362°~ ﬂ¢—‘3 |
ol rrom 0" 430/;*'&_"7:/4'“ = I 700" I =
] | | ul
qg’] 0D 09 15 5.1 101 TO THR 35 (NM)|S
3 x
° DIRECTA RWY 35/ Straight in RWY 35 Circulacion Visual NA. - |>
12}
g - LNAV/VNAV LNAV Circle to land N.A. g
fg S DA 400' DH 333 MDA 570' MDH 503' Requiere certificacion é
f;’ VIS ALS VIS SIN ALS VIS ALS VIS SIN ALS RNP APCH (LNAV) 4
ol A APV / Baro VNAV (LNAV - VNAV) |G
(é B 1800 M 2600 M Certification required %
8 800 M 1500 M RNP APCH (LNAV) |2
o D 2000 M 2800 M APV /Baro VNAV (LNAV - VNAV) |2
3 GS KT 90 110 130 150 160 DIST to MAPt 51 4 3 2 15 g
2| FAF -MAPt5 1 NM 3:24 2:47 2:21 2:02 1:55 | ALT 1750 1390 1070 750 570 |4
b Y 480 590 690 800 850 HGT (1683) (1323) (1003) (683) 503 |5
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ)

Carta de aproximacion por instrumentos

EZEIZA Instrument approach chart RNP RWY 29 (LNAV/VNAV)
ATIS EZEIZA APP EZEIZA TWR EZEIZA GND EMERG
127.80 119.90 120.45 118.60 118.05 121.75 121.50
RNP | FINALAPCH CRS | ALTITUD MNM OPLOM| LNAV/VNAV DA(H) | AD Elev 67’ 8° W (2016)
291° 1700" _ (1634)] 360’ (294)| THRElev 66"
Qp‘r%}rgacién frustrada: ASC hasta 3000 ft sobre curso 290° hasta ARSOT, HLDG y seguir instrucciones
el .
Missed approach: Climb to 3000 ft on track 290° to ARSOT, HLDG and proceed as directed by ATC. 3000
Para sistemas Baro/VNAV no compensados, For uncomensated Baro/VNAV systems, approach
aproximacion N.A. debajo de -5°C o sobre 40°C. N.A. below -5° or above 40°C. MSA 25NM ARP
| | I b [ I | [
34%40° sgea ‘ 58°10' —
| MORON 34°40" |
= @ QUILMES 7]
@MATANZA ]
(MAHF) EZPELETA —
ARSOT @ ]
3000 R
110- '
INm @ 2900 366' ( <
MMHA 30057 = 7o A 320 OPLOM FOIO. VARELA —1{z
AX 279 ,?7. -1 A 1700’ EL PAJARO £
299¢ 201 Q ¢
.1 <
SIN ESCALA II\'\’/IV?I;; % §S7° i 3
NOT TO SCALE -0 <32 o UPOMA N
LONGCHAMPS 52 z
B LA CAIDA (IF) 3000' —g
A PAPAP 15
™ 474 o 2500 -z
| - v
of© —ui
— 2
=<
= z
_ w
- +
(IAF) IAF MAX 220KT —I‘g
35°00' NEVLO IF MAX 180KT ]
B 3000’ ]
35°00'
— 58°40' | | 58°10" | ]
|| I I I A | I I I | I I A | I
TA 3000
FAF IF
OPLOM PAPAP <
v 1700° 2500° S
LNAV/VNAV _I | oA° — =
' o (2.95) . 2
3 -€ - MAPLLNAY | | 5.2% (21-2 Lx - | 5
g " 29 | z
3 = Z000 g
g | | MDA I L a
p 00 08 14 5.1 10.1 TO THR 29 (NM) |3
|
o
g g
g DIRECTA RWY 29/ Straight in RWY 29 Circulacién Visual N.A. - |~
12}
ol ~ LNAV / VNAV LNAV Circle to land N.A. g
é 5 DA 360' DH 294' | MDA 570' MDH 503' Requiere certificacion é
E VIS VIS RNP APCH (LNAV) Z
o1 A APV / Baro VNAV (LNAV - VNAV) |G
8 2600 M I ) 3
2 B Certification required 2
8¢ 1400 M RNP APCH (LNAV) 2
45 2800 M APV /Baro VNAV (LNAV - VNAV) |2
S GS KT 20 110 130 150 160 DIST to MAPt 5.1 4 3 2 14 g
I FAF -mAPL 51NV | 324 2:47 02:21 02:02 01:55_ | ALT 1700 1369 1056 743 570 |
b I 470 570 670 780 830 HGT (1633) (1302) (989) (676) 503 |5
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Cambios:Moditicacion coordenadas VOOR SNI.

EZEIZA/MINISTRO PISTARINI
EZEIZA BUENQS AIRES/ARGENTINA
SID'S PISTAS 11/29-17/35
BAIRES LANDA 2A-BIVAM 2A-ATOVO 2A
DICIEMBRE 2007 ELEVACION: 67 FT
ALT. DE TRANS : 3000
ad )
ATENUACION DE RUIDO
ASCENSO CON V, + 10 a 20 KT HASTA 1000 FT G
/ DE ALTITUD. LUEGO ADOPTAR V,;+ 10 HASTA 00
3000 FT DE ALTITUD
MSA
25NM VOREZE

Do " I~ [ | DEGND 0 1000 FT 5% :
D 1144 o DEIONFTAMFT3,3$
-Z APARTIRDEMFTI%

/\ PUNTOS DE NOTIFICACION OBLIGATORIOS

CUANDO NO SE BRINDA SERVICIO DE S
CONTROL RADAR G
EZE1
POR DEBAIO DE FL100 IAS MAX 250 KT |}DME0IZE
(]
EZE"2 75 A, 9275 0583207 W
3 DME EZE 6 i }25
Al N AT
m Y\ A DMEEZE 9
) N &
2 g &,
Z QO % &3 g
(] r) ¢§’ é
()
ZAd =
— [a
r4
; :
i
a




EZEIZA

SID PISTA 11:

ATOVO 2A/BIVAM 2A/LANDA 2A: POSTERIOR AL DESPEGUE, VIRAJE POR DERECHA PARA
INTERCEPTAR Y CONTINUAR POR R126 VOR/EZE HASTA EZE12 (4 DME/EZE), SEGUIR POR R126,
INCORPORARSE POR DERECHA ARCO 10 DME VOR/EZE, HASTA INTERCEPTAR R210 VOR/EZE
(RUMBO 030°) HACIA VOR/EZE, CONTINUAR R005 , HASTA EZE19 (42 NM), LUEGO:

ATOVO 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°) HASTA EZE26 (21 NM), VIRAJE POR DERECHA PARA INCORPORARSE RADIAL 317 VOR/FDO
HASTA ATOVO (10 NM).

BIVAM 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°), HASTA EZE20 (12 NM), LUEGO VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R335 VOR/FDO,
HASTA BIVAM (13 NM).

LANDA 2A: CONTINUAR POR R005 VOR/EZE, HASTA LANDA (13 NM).

SID PISTA 17:

ATOVO 2A/BIVAM 2A /LANDA 2A: POSTERIOR AL DESPEGUE, VIRAJE POR DERECHA PARA
INTERCEPTAR R182 VOR/EZE, INCORPORARSE POR DERECHA A ARCO 10 DME VOR/EZE,
HASTA INTERCEPTAR R210 VOR/EZE (RUMBO 030°), HACIA VOR/EZE, CONTINUAR POR R005,
HASTA EZE19 (42 NM), LUEGO:

ATOVO 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°) HASTA EZE26 (21 NM), VIRAJE POR DERECHA PARA INCORPORARSE RADIAL 317 VOR/FDO
HASTA ATOVO (10 NM).

BIVAM 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°), HASTA EZE20 (12 NM), LUEGO VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R335 VOR/FDO,
HASTA BIVAM (13 NM).

LANDA 2A: CONTINUAR POR R005 VOR/EZE, HASTA LANDA (13 NM).

SID PISTA 29:

ATOVO 2A/BIVAM 2A/LANDA 2A: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA EZE11 (3 DME EZE),
ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 240° INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE,
HASTA INTERCEPTAR R210 VOR/EZE (RUMBO 030°), HACIA VOR /EZE, CONTINUAR POR R005
VOR/EZE, HASTA EZE19 (42 NM), LUEGO:

ATOVO 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°) HASTA EZE26 (21 NM), VIRAJE POR DERECHA PARA INCORPORARSE RADIAL 317 VOR/FDO
HASTA ATOVO (10 NM).

BIVAM 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°), HASTA EZE20 (12 NM), LUEGO VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R335 VOR/FDO,
HASTA BIVAM (13 NM).

LANDA 2A: CONTINUAR POR R005 VOR/EZE, HASTA LANDA (13 NM).

SID PISTA 35:

ATOVO 2A/BIVAM 2A/LANDA 2A: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA EZE10 (3 DME EZE),
ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 275° INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE,
HASTA INTERCEPTAR R210 VOR/EZE (RUMBO 030°), HACIA VOR /EZE, CONTINUAR POR ROO5,
HASTA EZE19 (42 NM), LUEGO:

ATOVO 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°) HASTA EZE26 (21 NM), VIRAJE POR DERECHA PARA INCORPORARSE RADIAL 317 VOR/FDO
HASTA ATOVO (10 NM).

BIVAM 2A: POSTERIOR VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INCORPORARSE R089 VOR/SNT (RUMBO
269°), HASTA EZE20 (12 NM), LUEGO VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R335 VOR/FDO,
HASTA BIVAM (13 NM).

LANDA 2A: CONTINUAR POR R005 VOR/EZE, HASTA LANDA (13 NM).




ATENUACION DE RUIDO

ASCENSO CON V,+ 10 a 20 KT HASTA 1000 FT

\| DEALTITUD. LUEGO ADOPTAR V,4+ 10 HASTA
| 3000 FT DE ALTITUD

a:

GRADIENTE DE ASCENSO MINIMO

DE GND 0 1000 FT 5% N i\ KUKEN
| DE IOODgTAZOOO FT 3.3% (-‘*wosss 0581302W
42DMEEZE

A PARTIR DE 2000 FT 1% - -

EZEIZA/MINISTRO PISTARINI = (SAEZ)

EZEIZA BUENOQOS AIRES/ARGENTINA
SID'S PISTAS 11/29-17/35

BAIRES LAPLATA 6A/6B - BELGRANO 6
DICIEMBRE 2007 ELEVACION: 67 FT

ALT. DE TRANS : 3000 |

rw

25NM VOREZE

MsA

WN 9V
9389

352658 § 0574302 W

/\ PUNTOS DE NOTIFICACION OBLIGATORIOS CUANDO
NO SE BRINDA SERVICIO DE CONTROL RADAR

POR DEBAJO DE FL100 IAS MAX 250 KT

Cambios: Modificacién coordenadas VOR PDI y VOR GBE.

UNTA INDIO
POl "=

TEDAR 352035 oW /i




EZEIZA

SID PISTA 11:

LA PLATA 6B/TRANSICION KUKEN/PAPIX/DORVO/ESLAN/KOVUK/TEDAR: POSTERIOR AL
DESPEGUE, VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R126 VOR/EZE, HASTA EZE12 (4
DME/EZE), LUEGO ADOPTAR RUMBO 110° (R290 VOR/PTA), HASTA VOR/PTA (29 NM), LUEGO:
TRANSICION KUKEN, PAPIX, DORVO, ESLAN, KOVUK, TEDAR SEGUN CORRESPONDA

BELGRANO 6: POSTERIOR AL DESPEGUE VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR Y
CONTINUAR POR R126 PARA INCORPORARSE A ARCO 10 DME VOR/EZE HASTA INTERCEPTAR
R183 VOR/EZE HASTA VOR/GBE (45 NM).

SID PISTA 17:

LA PLATA G6A/TRANSICION KUKEN/PAPIX/DORVO/ESLAN/KOVUK/TEDAR: POSTERIOR AL
DESPEGUE, VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R183 VOR/EZE, HASTA INCORPORARSE
Y CONTINUAR POR R272 VOR/PTA (RUMBO 092°), HASTA VOR/PTA (31 NM), LUEGO:

TRANSICION KUKEN, PAPIX, DORVO, ESLAN, KOVUK, TEDAR SEGUN CORRESPONDA

BELGRANO 6: POSTERIOR AL DESPEGUE VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR Y
CONTINUAR POR R183 HASTA VOR/GBE (55 NM).

SID PISTA 29:

LA PLATA 6A /TRANSICION KUKEN/PAPIX/DORVO/ESLAN/KOVUK/TEDAR: ASCENDER CON
RUMBO DE PISTA HASTA EZE11 (3 DME EZE), ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 240° HASTA
INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, PARA INTERCEPTAR Y CONTINUAR
R272 VOR/PTA (RUMBO 092°), HASTA VOR/PTA (31 NM),LUEGO:

TRANSICION KUKEN, PAPIX, DORVO, ESLAN, KOVUK, TEDAR SEGUN CORRESPONDA

BELGRANO 6: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA EZE11 (3 DME), ADOPTAR Y MANTENER
RUMBO 240° INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, HASTA INTERCEPTAR Y
CONTINUAR POR R183 HASTA VOR/GBE (45 NM).

SID PISTA 35:

LA PLATA 6A/TRANSICION KUKEN/PAPIX/DORVO/ESLAN/KOVUK/TEDAR: ASCENDER CON
RUMBO DE PISTA HASTA EZE10 (3 DME EZE), ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 275°
INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, HASTA INTERCEPTAR Y CONTINUAR
R272 VOR/PTA (RUMBO 092°), HASTA VOR/PTA (31 NM), LUEGO: TRANSICION KUKEN, PAPIX,
DORVO, ESLAN, KOVUK, TEDAR SEGUN CORRESPONDA

BELGRANO 6: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA EZE10 (3 DME), ADOPTAR Y MANTENER
RUMBO 275° INCORPORARSE POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, HASTA INTERCEPTAR Y
CONTINUAR POR R183 HASTA VOR/GBE (45 NM).



Combios: GEBEM

o 188011 Tacs

AP 119.90-120 EZEIZA
ATIS 343045

TMA 124.90.125.30 BAIRES

EZEIZA/MINISTRO PISTARINI (SAEZ)
BUENOS AIRES
SID'S PISTAS 11/29-17/35
TORUL 1

JUNIO 2009

GRADIENTE DE ASCENSO MINIMO
DE GND a 1000 FT 5%

DE 1000 FT A 2000 FT 3,3 %
A PARTIR DE 2000 FT 1%

ATENUACION DE RUIDO
ASCENSO CON Vit 10 o 20 KT HASTA 1000 FT
DE ALTITUD LUEGO ADOPTARV,+ 10 HASTA

3000 FT DE ALTITUD

%/

34415950593627W

°%

TRANSASADA \

3501385 0593733\;\%

NO SE BRINDA SERVICIO DE CONTROL RADAR
POR DEBAJO DE FL100 IAS MAX 250 KT

/\ PUNTOS DE NOTIFICACION OBLIGATORIOS CUANDO

ELEVACION :

67 FT

EZE24
350022 S 0585020 W
18,6 DME EZE

SR T4

-

2

O

GBE =+
1156

354503 § 0582753 W

DIRECCION DE TRANSITO AEREO




EZEIZA

SID PISTA 11:
TORUL 1 TRANSICION ASADA/URINO: POSTERIOR AL DESPEGUE, VIRAJE POR
DERECHA PARA INTERCEPTAR R126 VOR/EZE, INCORPORARSE ARCO 10 DME
VOR/EZE PARA INTERCEPTAR Y CONTINUAR POR R274 VOR/PTA, HASTA EZE24
(18,6 DME/EZE) LUEGO:

TORUL 1: VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y MANTENER R241
VOR/EZE HASTA TORUL (36,4 NM).

TRANSICION ASADA: MANTENER R274 VOR/PTA, HASTA ASADA (38,8 NM).

TRANSICION URINO: MANTENER R274 VOR/PTA, HASTA EZE15 (22,3 NM), VIRAJE
POR DERECHA, PARA INCORPORARSE R324 VOR/GBE, HASTA URINO (25,8 NM).

SID PISTA 17:

TORUL 1 TRANSICION ASADA/URINO: POSTERIOR AL DESPEGUE, VIRAJE POR
DERECHA PARA INTERCEPTAR R183 VOR/EZE, HASTA INTERCEPTAR R274
VOR/PTA HASTA EZE24 (15,9 NM), LUEGO:

TORUL 1: VIRAJE POR IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y MANTENER R241
VOR/EZE HASTA TORUL (36,4 NM).

TRANSICION ASADA: MANTENER R274 VOR/PTA, HASTA ASADA (38,8 NM).

TRANSICION URINO: MANTENER R274 VOR/PTA, HASTA EZE15 (22,3 NM), VIRAJE
POR DERECHA, PARA INCORPORARSE R324 VOR/GBE, HASTA URINO (25,8 NM).

SID PISTA 29:

TORUL 1 TRANSICION ASADA/URINO: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA
EZE11 (3 DME/EZE), ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 240° PARA POSTERIOR
INCORPORACION POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, SALIENDO DEL
ARCO EN VIRAJE POR DERECHA, PARA INTERCEPTAR R241 VOR/EZE
CONTINUAR HASTA EZE24 (18,6 DME/ EZE), LUEGO:

TORUL 1: CONTINUAR POR R241 VOR/EZE HASTA TORUL (36,4 NM).

TRANSICION ASADA: VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R274 VOR/PTA,
HASTA ASADA (38,8 NM).

TRANSICION URINO: VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R274 VOR/PTA,
HASTA EZE15 (22,3 NM), VIRAJE POR DERECHA, PARA INCORPORARSE R324
VOR/GBE, HASTA URINO (25,8 NM).

SID PISTA 35:

TORUL 1 TRANSICION ASADA/URINO: ASCENDER CON RUMBO DE PISTA HASTA
EZE10 (3 DME/EZE), ADOPTAR Y MANTENER RUMBO 275°, PARA POSTERIOR
INCORPORACION POR IZQUIERDA A ARCO 10 DME VOR/EZE, SALIENDO DEL
ARCO EN VIRAJE POR DERECHA, PARA INTERCEPTAR R241 VOR/EZE HASTA
EZE24 (18,6 DME/EZE), LUEGO:

TORUL 1: CONTINUAR POR R241 VOR/EZE HASTA TORUL (36,4 NM).

TRANSICION ASADA: VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R274 VOR/PTA,
HASTA ASADA (38,8 NM).

TRANSICION URINO: VIRAJE POR DERECHA PARA INTERCEPTAR R274 VOR/PTA,
HASTA EZE15 (22,3 NM), VIRAJE POR DERECHA, PARA INCORPORARSE R324
VOR/GBE, HASTA URINO (25,8 NM).
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) RNP RWY 29 (LNAV/VNAV)

Seq Fix Path Fly Distance Course Turn Altitude Altitude Speed Navigation RNP Dec
Num Ident Terminator Over (NM) M° (T°) (ft/FL) Description Limit (Kt) Specification (ARP 2016)
010 UPOMA IF N/A N/A N/A N/A 3000 + -220 RNP APCH 1.0 8w
020 PAPAP TF N 5.2 279 (270.0) N/A 2500 + -180 RNP APCH 1.0 8w
010 NEVLO TF N/A N/A N/A N/A 3000 + -220 RNP APCH 1.0 8w
020 PAPAP TF N 6.4 016 (007.6) N/A 2500 + -180 RNP APCH 1.0 8w
010 PAPAP IF N/A N/A N/A N/A 2500 + -180 RNP APCH 1.0 8w
020 OPLOM TF N 5.0 291 (282.2) N/A 1700 + N/A RNP APCH 1.0 8w
030 RWw29 TF Y 5.1 291 (282.3) N/A 116 @ N/A RNP APCH 0.3 8w
050 ARSOT CF N 19.1 290 (281.9) N/A 3000 + N/A RNP APCH 1.0 8w
060 ARSOT HM Y 4.0 110 (101.9) R 3000 + -210 RNP APCH 1.0 8w
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) RNP RWY 29
(LNAV/VNAV)

FIX IDENT COORDINATES
ARSOT 34°45'37.00” S 058°53'51.00” W
PAPAP 34°51'39.08” S 058°19'09.05” W
OPLOM 34°50'35.71” S 058°25'05.37” W
UPOMA 34°51’39.00” S 058°12'52.00” W
NEVLO 34°58'00.92” S 058°20°'10.89” W
RWY 29 34°49'31.30” S 058°31°05.71” W

31 ENERO 2019 DEPARTAMENTO INFORMACION AMDT AIRAC 2/18
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) IAC RNP RWY 35 (LNAV/VNAV)

Seq Fix Path Fly Distance Course Turn Altitude Altitude Speed Navigation ~ RNP Dec
Num Ident Terminator Over (NM) Me (T°) (ft/FL)  Description  Limit (Kt)  Specification (ARP 2016)
010 GESTA IF N/A N/A N/A N/A " FL050 @ -220 RNP APCH 1.0 8w
020 MOSGI TF N 53 356 (347.4)  N/A 2500 + -180 RNP APCH 1.0 8w
010 MOSGI TF N/A N/A N/A N/A 2500 + -180 RNP APCH 1.0 8w
020 POSRA TF N 5.0 352(344.00 N/A 1750 + N/A RNP APCH 1.0 8w
030 RW35 TF Y 5.1 352(344.00 N/A 17 @ N/A RNPAPCH = 03 8W
040 EZ684 CF Y 20 352(344.0) N/A N/A + N/A RNPAPCH 1.0 8w
050 ARSOT TF N 18.0 286 (277.8)  N/A 3000 + N/A RNP APCH 1.0 8w
060 ARSOT HM Y 4.0 110(101.9) R 3000 + -210 RNP APCH 1.0 8w
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MINISTRO PISTARINI (SAEZ) IAC RNP RWY 35

(LNAV/VNAV)
FIX IDENT COORDINATES
GESTA 35°04'52.00” S 58°26'44.00” W
MOSGI 34°59'42.22" S 58°28'08.13" W
POSRA 34°54'53.39" S 58°29'48.80" W
RW35 34°49'57.32" S 58°31'31.79" W
EZ684 34°48'01.77" S 58°32'11.93" W
ARSOT 34°45'37.00” S 58°53'51.00” W

31 ENERO 2019
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PLANO DE AERODROMO - OACI

EZEIZA
MINISTRO PISTARINI

PPAL | AUX
° 40" 0" ELEV 67 FT
34°49720" S TWR [118.60/118.05
058° 32' 09" W GUND 16.23 m
RODAIJE 121.75

SAEZ

ELEVACIONES EN PIES, DIMENSIONES EN METROS.
LAS DECLINACIONES SON MAGNETICAS.

NG
NM

DECLINACION 08° W
VARIACION ANUAL 10'W
ARNO 2015

PALS CATIII
900 |

M ,,/ Y - F% =
REEPFE DT = < PAPI
o 3

DTHR35
300

‘;\PALS CATII

720

CONC
RWY |DIRECCION | RESISTENCIA Y TIPO
DE SUPERFICIE
1 110° PCN 82/R/B/W/T METROS
2 290° 92/F/C/W/T 50 25 0 00 600
17 172° PCN 70/R/B/W/T i } \ \
35 352° 74/F/B/W/T 1500 o o6 2000
82/R/B/W/T
APN 92/F/C/W/U PIES
TWY 92/F/C/W/U

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS- DNINA-
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SENALES RWY Y TWY 11/29

AYUDAS LUMINOSAS RWY Y TWY 11/29

o =38 =|lo

SENALES RWY Y TWY 17/35

AYUDAS LUMINOSAS RWY Y TWY 17/35

< <—<<
NI

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS -DNINA-

30 ABRIL 2015
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PLANO DE AERODROMO
PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA-OACI

ELEV PLATAFORMA 67 FT

EZEIZA/
MINISTRO PISTARINI
SAEZ

PPAL
118.60

AUX
118.05

TWR

RODAJE 121.75

| BAJA VISIBILIDAD |

\
=

NM

%’NG

DECLINACION 8°W
VARIACION ANUAL 10'W
ANO 2015

© ©6 o 0 6 ©6 © © © 0 © ©6 © © 0 © © © ©6 © © 06 © 0 o © © © o O O «

DTHR 35

ELEV 67 FT

METROS Y |
100 0 100 300 500 1
\
300 0 600 1500 29
PIES

(, '?bl
& .

B

ELEVACIONES EN METROS.
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS.

ELEV 62 FT

ANCHURA TWY 23 m. ASPH
EXCEPTO TWY G 30 m. ASPH

} REFERENCIAS

INDICADOR DE RUTAS A POSICIONES

© 0 o 0 o o o o o o o

DIRECCION DE SALIDA
DIRECCION DE LLEGADA

PUNTO DE VERIFICACION VOR

Y - S

—
ELEV 66 FT
===z BARRA DE PARADA

DIRECCION REGULACION , NORMAS Y PROCEDIMIENTOS - DNINA -
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PROCEDIMIENTOS ATC PARA RODAJE CON BAJA VISIBILIDAD
(RVR INFERIOR A 400 MTS)

OPERACIONES ILS CAT Il /1l A AEROPUERTO INTERNACIONAL
EZEIZA MINISTRO PISTARINI

(Se requiere aeronave certificada y tripulacién habilitada)

Los siguientes procedimientos seran aplicables con RVR menor a 400 mts. y/o un techo
o visibilidad vertical de 60 mts. (200 ft) o inferior.

Areas Sensibles del ILS

Las areas sensibles del ILS (LSA) estan protegidas por un sistema de Barras de Parada de
color rojo en las calles de rodaje Echo, Foxtrot, Golf, Hotel, India y puesto de estacionamiento
de ACFT alternativo,antes de ingresar a la pista 11.

Las aeronaves y los vehiculos deberan detenerse antes de la Barra de Parada cuando esté
iluminada.
Las aeronaves que estén arribando deberan notificar "Pista Libre" cuando liberen la misma.

Rodaje

Salvo orden expresa de la Torre de control, todas las aeronaves que arriben deben liberar la
pista 11 por la calle de rodaje "Hotel".

Para estacionamiento en las posiciones 2 a7

Por la calle de rodaje "Hotel" hasta la calle de rodaje "India" por esta hasta la calle de rodaje
"Charlie" y luego por la misma hasta el punto de estacionamiento.

Para estacionamiento en las posiciones 8 a 25

Por la calle de rodaje "Hotel" hasta la calle de rodaje "Delta" por esta hasta el punto de
estacionamiento.

Rodaje hasta umbral de pista 11

Las aeronaves que estan partiendo desde sus puntos de estacionamiento, salvo otra
autorizacion dada por la Torre de Control, deberan rodar autopropulsadas por la calle de rodaje

"Foxtrot", hasta la barra de parada anterior de ingreso a la pista 11.

En condiciones de visibilidad marginal se dispondra, a requerimiento del vehiculo:
"SIGAME" ("FOLLOW ME").

30 ABRIL 2015 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT 1/15
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO PPAL | AUX EZEIZA/
Y ATRAQUE DE AERONAVES-OACI MINISTRO PISTARINI

TWR [ 118.60 | 118.05

PLATAFORMA SAEZ
ELEV 67 FT ROD 12175
ELEVACIONES EN PIES. DIMENSIONES EN METROS
PLATAFORMA COMERCIAL LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS.
NG
NM

DECLINACION 08°W
VARIACION ANUAL 10" W
ANO 2015

TERMINAL A <

- - - - 25A- |||

/Q\m L

TERMINAL B/ | [ | /

N

< )Y M \ <
Al e\ N \ | ra A<
e WL T SECTORI
\ N S\ T : ’\5? AD < 2
\\ % \@ \\ > \ ‘\6\ o )
A T Vv 08 N
\ ) \’(6 '\1\P\ \ —

\ \\ A \ ’\'\l v

\% Nl i METROS

AB AR - . - | APN-TWY PCN 82/R/B/W/T
TWY F TWY E L] i - 92/F/C/WIT

S 60 0 ) 180

PIES

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS- DNINA -
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COORDENADAS PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
PLATAFORMA COMERCIAL SECTORI

PSN 2 34°48'45.69"S 058°32'17.61"W

PSN 3 34°48'4552"S 058°32'15.82" W

PSN 4 34°48'47.31"S 058° 32'14.38" W

PSN 5 34°48'48.38"S 058°32'14.13"W

PSN 6 34°48'50.66"S 058°32'14.96" W

PSN7 34°48'52.13"S 058°32'15.62" W

PSN 8 34°48'53.49"S 058°32'16.76" W ACFT B 737- 800W / A-321-200 Similar o menor porte.
PSN 9 34°48'53.27"S 058° 32'19.02" W ACFT B 747- 800 Similar o menor porte.

PSN 10 34°48'55.53"S 058° 32'22.12" W ACFT B-747- 400 / A-340-600 Similar o

menor porte. Penaliza uso PSN 11-A, Excepto cuando es utilizada por ACFT B-767-300/

A-310 /B-737-900W/A-320-200 MD-81/F-100 .

PSN 11 34°48'57.28"S 058° 32' 24.10" W ACFT B-747-400/ A-340-600 Similar o

menor porte. Penaliza uso PSN 11 Ay 11 B..

PSN 11-A 34°48'56.91"S 058° 32'24.01" W ACFT B-737-800W / A-321-200 Similar o

menor porte. Penaliza uso PSN 11.

PSN 11-B 34°48'58.26" S 058° 32' 24.16" W ACFT B-737- 800W / A-321-200 Similar o

menor porte. Penaliza uso PSN 11.

PSN 12 34°48'59.31"S 058° 32'26.24" W ACFT CLAVE C-D-E.

PSN 13 34°49'00.03"S 058° 32'27.02" W CLAVE C-D-E.

PSN 14 34°48'59.94"S 058° 32' 29.86" W ACFT CLAVE C-D-E .Penaliza uso PSN 14 Ay 14 B.
PSN 14 A 34°48'59.83"S 058° 32' 29.45" W ACFT CLAVE C. Penaliza uso PSN 14 .

PSN 14 B 34°49'00.45"S 058° 32' 30.86" W ACFT CLAVE C. Penaliza uso PSN 14 .

PSN 15 34°48'59.24"S 058° 32' 33.32" W ACFT CLAVE C-D-E-F. Penaliza uso PSN 15 Ay 15 B.
PSN 15 A 34°48'59.10"S 058° 32' 33.04" W ACFT CLAVE E-C. Penaliza uso PSN 15.

PSN 15 B 34°48'59.74"S 058° 32' 34.28" W ACFT CLAVE E-C. Penaliza uso PSN 15 .

PSN 16 34°48'58.68" S 058° 32' 36.80" W ACFT CLAVE C-D- E-F. Penaliza uso PSN 16 A .
PSN 16 A 34°48'58.51"S 058° 32'36.67" W ACFT CLAVE C . Penaliza uso PSN 16 .

PSN 16 B 34°48'59.23"S 058° 32' 37.87" W ACFT CLAVE C. Penaliza uso PSN 16 .

PSN 17 34°48'58.16" S 058° 32'40.22" W ACFT CLAVE C-D-E-F . Penaliza uso PSN 17 Ay 17 B.

PSN 17 A 34°48'58.92"S 058° 32' 39.66" W ACFT CLAVE C . Penaliza uso PSN 17.
PSN 17 B 34°48'58.63"S 058° 32'41.23" W ACFT CLAVE C . Penaliza uso PSN 17.

PSN 18 34°48'57.54"S 058° 32'43.57" W ACFT CLAVE C-D-E-F . Penaliza uso PSN 18 Ay 18 B.

PSN 18 A 34°48'58.31" S 058° 32'43.01" W ACFT CLAVE C . Penaliza uso PSN 18 .
PSN 18 B 34°48' 57.99" S 058° 32'44.70" W ACFT CLAVE C . Penaliza uso PSN 18 .

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS- DNINA -
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PSN 25B
PSN 25
PSN 25A
PSN24B
PSN 24
PSN 24A
PSN 23 B
PSN 23
PSN23A
PSN 22B

PSN 22
PSN 22A

POSICIONES ALTERNATIVAS CON PENALIZACION DE POSICION ORIGINAL: 22 - AY 25 - B:

COORDENADAS PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
PLATAFORMA COMERCIAL SECTORIII

34°49'0.93" S

34°49'0.42" S

34° 48'59.88" S
34° 48' 58.85" S
34° 48' 58.36" S
34° 48' 57.75" S
34° 48'56.32" S
34° 48'55.65" S
34° 48'55.16" S
34°48'53.97" S

34° 48'53.25" S
34° 48' 52.56" S

058° 32' 11.74" W

058° 32' 11.35" W ACFT B-747/400, A-340/600

058° 32' 10.68" W
058°32'9.77" W
058° 32'9.48" W
058° 32' 8.94" W
058° 32'7.96" W
058°32'7.61"W
058°32'7.27" W
058° 32'6.67" W
058° 32'6.42" W
058°32'6.13" W

MAXIMO PORTE B - 757/200

POSICIONES ALTERNATIVAS CON PENALIZACION DE POSICION ORIGINAL : 22 -BY 24 - B:

MAXIMO PORTE B - 737/700

POSICIONES ALTERNATIVAS CON PENALIZACION DE POSICION ORIGINAL : 23 -AY 23 - B;

24 -A Y 25 - A :MAXIMO PORTE B - 737/500

ACFT B-747/400, A-340/600

ACFT B-747/400, A-340/600

ACFT B-747/400, A-340/600

DIRECCION REGULACION, NORMAS Y PROCEDIMIENTOS- DNINA -
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DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO



PLANO DE ESTACIONAMIENTO ELEV [PPAL | AUX
Y ATRAQUE DE AERONAVES - PLATAFORMA TWR|118.60/118.05
OAC 67 FT ROD 121.75

EZEIZA/
MINISTRO PISTARINI
SAEZ

PLATAFORMA INDUSTRIAL

METROS

NG

DECLINACION 8°W
VARIACION ANUAL 10'W
ANO 2015

ANCHURA DE RODAJE 23 m

CLAVE
RESISTENCIA Y TIPO DE SUPERFICIE
PUESTOS ESTACIONAMIENTO 44
AERONAVES APN Y TWY ‘ PCN 92/F/C/W/U
30 ABRIL 2015 DEPARTAMENTO INFORMACION AERONAUTICA AMDT 1/15
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COORDENADAS GEOGRAFICAS DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

-PLATAFORMA INDUSTRIAL-

PSN 33 344751.66 0583143.49
PSN 33A 344751.83 0583143.02
PSN 33B 344752.70 0583141.98
PSN 34A 344753.57 0583140.94
PSN 34 344754.24 0583140.23
PSN 34B 344754.43 0583139.90
PSN 34C 344755.29 0583138.85
PSN 35A 344756.40 0583137.53
PSN 35 344756.47 0683137.47
PSN 35B 344757.28 0583136.47
PSN 36A 344758.14 0583135.42
PSN 36 344758.66 0583134.84
PSN 36B 344759.01 0583134.39
PSN 37 344800.43 0583133.04
PSN 38 344801.41 0583131.71
PSN 39 344802.04 0583130.95
PSN 40 344801.21 0583129.83
PSN 41 344800.69 0583128.92
PSN 42 344800.09 05683128.18
PSN 43A 344758.83 0583130.03
PSN 43 344758.28 0583130.61
PSN 43B 344758.01 0583131.02
PSN 44 344757.20 0583131.91
PSN 44A 344757.22 0583131.95
PSN 45 344756.11 0583133.21
PSN 46 344755.03 0583134.50
PSN 47 344748.96 0583141.82
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Normas para el Movimiento y
Estacionamiento de Aeronaves en la
Plataforma Industrial — Chivatos - del
Aeropuerto EZEIZA/ Ministro Pistarini

I - GENERALIDADES

1.1  La plataforma Industrial (Chivatos) cuenta
con capacidad para el estacionamiento mixto
de aeronaves, compuesta por posiciones para

aeronaves Clave “E” en estacionamiento

remoto,  posiciones  alternativas  para
aeronaves Clave “C", y posiciones de
estacionamiento para aeronaves de aviacion
general Clave “A”, “B” y “C" que operan en
la nueva Terminal de pasajeros denominada
FBO emplazada en el sector Sureste de la
misma.
II- MOVIMIENTO EN PLATAFORMA.

2.1  En todos los casos se debera seguir con la
rueda de nariz de la aeronave y a velocidad
reducida normalizada, las lineas de eje de
rodaje y entrada a los puestos de
estacionamiento, a fin de conservar el margen
de separacion adecuado entre aeronaves.
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111 - ESTACIONAMIENTO.

Posicion Aeronave Observaciones | Coordenadas
tipo (o Geogréaficas
similar
porte)

B-747/400; 34° 47' 51.66"
33 B-777/200 Tractoreado | gge 31143 49"
Autonomo por el eje
de plataforma hasta
33-A B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47'51.83"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31'43.02"
enganche de tractor
y retroceso
Autonomo por el eje
de plataforma hasta
33-B B-737/800W; |el puesto asignado, | 34°47'52.70"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31'41.98"
enganche de
tractor y retroceso
B-747/400; 34° 47' 54.24"
34 B-777/200 Tractoreado | ggo 39140 23"
Autonomo por el eje
de plataforma hasta
34-A B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47' 53.57"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 40.94"
enganche de tractor
y retroceso
Autonomo por el eje
de plataforma hasta
34-B B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47'54.43"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 39.90"
enganche de tractor
y retroceso
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Autonomo por el eje
de plataforma hasta
34-C B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47' 55.29"
MD-80 pasado el mismo, | 58° 31' 38.85"
enganche de tractor
y retroceso
34° 47' 56.47"
35 B-777/200 Tractoreado 58° 31' 37 47"
IAuténomo por el eje
de plataforma hasta
35.A B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47' 56.40"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 37.53"
enganche de tractor
y retroceso
IAuténomo por el eje
de plataforma hasta
35.8 B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47'57.28"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 36.47"
enganche de tractor
y retroceso
34° 47' 58.66"
36 B-777/200 Tractoreado 58° 31' 34.84"
IAuténomo por el eje
de plataforma hasta
36-A B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47' 58.14"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 35.42"
enganche de tractor
y retroceso
IAuténomo por el eje
de plataforma hasta
36-B B-737/800W; |el puesto asignado, | 34° 47'59.01"
MD-80 pasado el mismo, 58° 31' 34.39"
enganche de tractor
y retroceso
G-V; . o Ao "
37 GLOBAL Autonomo e o
EXPRESS ’
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34°48'01.41"

38 Eaes“t??t;g;m Auténomo 58° 31' 31.71"
Helicoptero . 34°48'02.04"
39 Autonomo 58° 31' 30.95"
hasta 12 m
B-200 hasta 34° 48'01.21"
40 18 m Autonomo 58° 31'29.83"
envergadura
LJ- 45 hasta 34° 48' 00.69"
41 15 m Auténomo 58° 31' 28.92"
envergadura
LJ- 45 hasta 34° 48' 00.09"
42 15m Autonomo 58°31'28.18"
envergadura
G-V, 34° 47' 58.28"
43 GLOBAL Auténomo 58°31'30.61"
EXPRESS
B-200 hasta 34° 47' 58.83"
43-A 18 m Auténomo 58° 31" 30.03"
envergadura
B-200 hasta 34° 47' 58.01"
43-B 18 m Auténomo 58° 31' 31.02"
envergadura
G-V, 34° 47' 57.20"
44 GLOBAL Autonomo 58°31'31.91"
EXPRESS
B-200 hasta 34° 47' 57.22"
44-A 18 m Auténomo 58° 31' 31.95"
envergadura
G-V, 34° 47' 56.11"
45 GLOBAL Autonomo 58°31'33.21"
EXPRESS
G-V, 34° 47' 55.03"
46 GLOBAL Autonomo 58° 31' 34.50"
EXPRESS
47 ciTiinasta | autsnomo 34° 47' 48.96"
58°31'41.82"
envergadura
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IV -INGRESOS.

4.1

VvV -

Excepto las operaciones de aeronaves Clave “D”
y “E”,el resto de los ingresos a las Posiciones de
estacionamiento de la Plataforma podran
realizarse utilizando la planta de poder de las
aeronaves en todos los casos, con los
procedimientos de ingreso mencionados en el
cuadro anterior.

SALIDAS.

5.1

5.2

53

54

Previo a abandonar las posiciones, se debera
contar con la correspondiente autorizacion de la
dependencia ATS.

Las aeronaves Clave “D” y “E” seran
remolcadas hasta plataforma comercial,
Sector 11, o Cargas.

Las aeronaves que ocupen el resto de las
posiciones podran abandonar las mismas en
forma auténoma.

Las aeronaves que ocupen la posicion 37, 40,
41 y 42 abandonaran el puesto con giro a la
derecha.
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5.5

Las aeronaves que ocupen las posiciones
43,43-A, 43-B, 44, 44-A, 45, 46 y 47
iniciaran el movimiento con giro a la
izquierda hasta liberar lateralmente la
posicion contigua y al frente hasta el eje
central de plataforma.

VI - EXCEPCIONES.

6.1

Cuando la Autoridad Aeronautica, y/0 la
dependencia ATS considere necesario, podra
autorizar en coordinacion con el
Administrador de AA 2000, el ingreso y
estacionamiento de aeronaves en la
Plataforma que difieran de las establecidas en
la presente disposiciéon, con apoyo de
senalero u otros medios disponibles que
garanticen la seguridad de las operaciones,
principalmente por congestionamiento de
plataforma, distribucion de aeronaves de la
aviacion general y cuestiones o tipos de
aeronaves no contempladas en éste
documento.
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VII - PRECAUCIONES.

7.1 Al iniciar la maniobra de rodaje, debera
observarse cuidadosamente la circulacion de
vehiculos y personas en proximidades de la
posicion.

7.2 Las aeronaves tienen prioridad de circulacion
con respecto al transito de vehiculos.

7.3  Los Responsables de los Entes del Estado, del
Concesionario y de las Empresas de servicios,
deberan adoptar las medidas necesarias para
garantizar que su  personal  tenga
conocimiento pleno de las presentes normas y
medidas de seguridad aplicables durante su
desplazamiento en la plataforma.
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DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO



EZEIZA/

PLANO DE ESTACIONAMIENTO PPAL | AUX
Y ATRAQUE DE AERONAVES-OACI TWR | 118.60 | 118.05 MINISTRO PISTARINI
ROD 121.75 SAEZ

| PLATAFORMA CARGAS |

|\

NG
NM
\

DECLINACION 08°W
VARIACION ANUAL 10'W
ANO 2015

METROS
25 0 50

100

100 0 100 300

PIES

APN 82/R/B/W/T
TWY 92/F/C/W/U

ANCHO TWY A-B-J 23 metros
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COORDENADAS PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES

PLATAFORMA CARGAS
PSN 50-A 34°48'40.18"S 058° 32'12.89"W
PSN 50 34°48'39.58"S 058°32'12.83"W
PSN 50-B 34°48'38.98"S 058° 32'13.30"W
PSN 51-A 34°48'37.75"S 058° 32'13.73"W
PSN 51 34°48'37.14"S 058° 32' 13.68" W
PSN 51-B 34°48'36.53"S 058° 32' 14.16" W
PSN 52-A 34°48'35.30"S 058° 32' 14.58" W
PSN 52 34°48'34.64"S 058°32'14.55"W
PSN 52-B 34°48'34.08"S 058° 32'15.02" W
PSN 53-A 34°48'32.85"S 058°32'15.42"W
PSN 53  34°48'32.13"S 058°32'15.90" W
PSN 53-B 34°48'31.62"S 058° 32'15.79"W
PSN 54-A 34°48'30.37"S 058° 32'16.15" W
PSN 54  34°48'29.66"S 058° 32' 16.29" W
PSN 54-B 34°48'29.19"S 058° 32'16.72" W
PSN 55-A 34°48'27.96"S 058° 32'17.15"W
PSN 55  34°48'27.17"S 058°32'17.16" W
PSN 55-B 34°48'26.74"S 058° 32'17.58" W
PENALIZACIONES
POSICION (SimilgiFnTwerch ;Sme) OBSERVACIONES
50 B-747/800; B-747/400; B-777/300ER PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
A-340/600 Ay B DE LA POSICION
50-A B-737/900; MD81; A-320
50-B B-737/500; MD81; A-320
51 B-747/800; B-747/400; B-777/300ER PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
A-340/600 Ay B DE LA POSICION
51-A B-737/900; MD81; A-320
51-B B-737/500; MD81; A-320
52 B-747/800; B-747/400; B-777/300ER PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
A-340/600 Ay B DE LA POSICION
52 - A B-737/900; MD81; A-320
51-B B-737/500; MD81; A-320
53 B-747/800; B-747/400; B-777/300ER PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
A-340/600 Ay B DE LA POSICION
53-A B-737/900; MD81; A-320
53-B B-737/500; MD81; A-320
B-747/800; B-747/400; B-777/300ER PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
54 A-340/600 Ay B DE LA POSICION
54 - A B-737/900; MD81; A-320
54-B B-737/500; MD81; A-320
55 A-380; B-747/800; AN-225 PENALIZA USO POS ALTERNATIVAS
Ay B DE LA POSICION Y LIMITA EL USO
POSICION 54 A ACFT CLAVE D
(HASTA 52 M DE ENVERGADURA)
55-A B-737/900; MD81; A-320
55 -B B-737/500; MD81; A-320
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